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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder oingeroichton Unterlagen entnommen 

(g) Schalter, insbesondere Lenkstockschalter fur Fahrzeug 

® Die Erfindung betrifft Schalter, insbesondere Lenk- 
stockschalter fur Fahrzeuge, mit einem Gehause, mit ei- 
nem in dem Gehause beweglich gehaltenen, uber ein Be- 
tatigungsglied beeinflussbaren Schaltstuck, wobei das 
Schaltstuck ein in einer Fuhrung axial verschiebbar gela- 
gertes Steuerteil umfasst, das einen uber eine Feder vor- 
. gespannten,gegen eine gehauseseitige Steuerkurve wir- 
kenden Rastabschnitt aufweist. 

Die Erfindung kennzeichnet sich dadurch, dass das Steu- 
erteil einen sich in Langsrichtung erstreckenden hulsen- 
artigen Aufnahmeabschnitt fur die Feder aufweist und 
dass der Aufnahmeabschnitt wenigstens eine elastisch 
nachgiebige Zunge aufweist, die unter Vorspannung nach 
radial auBen gegen die Fuhrung wirkt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft Schalter, insbesondere 
Lenkstockschalter fur Fahrzeuge, mit einem Gehause, mit 
einem in dem Gehause beweglich gehaltenen, Ciber ein Beta- 
tigungsglied beeinflussbaren Schaltstuck, wobei das Schalt- 
stiick ein in einer Fuhrung axial verschiebbar gelagertes 
Steuerteil umfasst, das einen iiber eine Feder vorgespannten, 
gegen eine gehauseseitige Steuerkurve wirkenden Rastab- 
schnitt aufweist. Das Schaltstuck, das iiber das Betatigungs- 
glied beeinflussbar ist, steht hierbei in Wirkverbindung mit 
einem Funktionselement. 

[0002] Derartige Schalter linden ihren Einsatz in vielen 
Bereichen der Technik. Mit einem solchen, vorzugsweise 
fur ein Kraftfahrzeug vorgesehenen Schalter konnen z. B. 
die verschiedenen Funktionen der Beleuchtungsanlage, der 
Fahrtrichtungsanzeigeanlage und/oder der Scheibenwisch- 
anlage realisiert werden. Zur Realisierung der Funktionen 
wird dabei das Schaltstuck iiber das Betatigungsglied in ver- 
schiedene Funktionsstellungen gebracht. Die Funktionsstel- 
lungen konnen tastend und/oder rastend ausgefuhrt sein. Je 
nach Funktionsstellung werden in Wirkverbindung mit dem 
Schaltstiick stehende Funktionselemente betatigt. 
[0003] Insbesondere bei Lenkstockschaltern von Kraft- 
fahrzeugen ist es zum Zweck der Realisierung von exakt de- 
finierten Funktionsstellungen aufgrund des relativ lang aus- 
gefuhrten Schalthebels notwendig, ein moglichst spielfreies 
Zusammenwirken des Schaltstucks bzw. des Steuerteils mit 
der Steuerkurve zu gewahrleisten. Die Realisierung einer 
derartigen spielfreien Lagerung hat sich allerdings als 
schwierig herausgesteilt. 

[0004] Aus der DE 199 36 484 CI ist bekannt geworden, 
zur Realisierung von exakt definierten Funktionsstellungen 
das Steuerteil mit zwei entsprechenden Lagerstellen vorzu- 
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sehen, wobei zumindest eine der beiden Lagerstellen steuer- 35 ment im Steuerteil erzeugen 



den hiilsenartigen Aufnahmeabschnitt fur die Feder aufweist 
und dass der Aufnahmeabschnitt wenigstens eine elastisch 
nachgiebige Zunge aufweist, die unter Vorspannung nach 
radial auBen gegen die Fiihrung wirkt. Die Vorspannung ist 
hierbei so vorzusehen, dass sie zum einen hoch genug ist, 
um vorhandene Toleranzen auszugleichen, und zum anderen 
dennoch ein axiales Verschieben des Steuerteils in der Fun- 
rung ermoglicht. Der erfindungsgemaBe Schalter hat den 
Vorteil, dass die Fertigungstoleranzen der Fuhrung und des 
Steuerteils bzw. des Aufnahmeabschnitts des Steuerteils re- 
lativ groB gehalten werden konnen. Ein mogliches Spiel 
zwischen der Fiihrung und dem Steuerteil wird aufgrund der 
nach radial auBen wirkenden Zungen des Aufnahmeab- 
schnitts ausgeglichen. Durch Vorsehen der nach radial au- 
Ben gegen die Fuhrung gerichteten Vorspannung wird auch 
bei unterschiedlichen Temperaturen eine unterschiedliche 
Warmeausdehnung der einzelnen Bauteile ausgeglichen und 
eine spielfreie Lagerung gewahrleistet. 
[0008] Vorteilhafterweise wirkt die Feder mit der Zunge 
derart zusammen, dass die Zunge gegen die Fuhrung wirkt. 
Dadurch, dass die Federkraft der Feder ursachlich ist fur das 
Beaufschlagen der Zunge nach radial auBen gegen die Fuh- 
rung, kann eine ausreichende Vorspannung der Zunge ge- 
wahrleistet werden. Zusatzliche Bauteile oder eine entspre- 
chende Elastizitat des Materials der Zunge zur Realisierung 
der Vorspannung sind nicht erforderlich. 
[0009] Bei einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wird die Zunge direkt von der Feder nach ra- 
dial auBen beaufschlagt. Zwischen der Feder und der Zunge 
sind hierbei keine zusatzlichen Bauteile vorgesehen, die den 
Aufbau oder die Montage des Schalters erschweren. 
[0010] Das freie Ende der Zunge liegt vorteilhafterweise 
nahe dem Rastabschnitt. Dies hat den Vorteil, dass seitlich 
auf den Rastabschnitt wirkende Krafte ein nur geringes Mo- 



bolzenseitig mit einer aus einem Gleitmaterial bestehenden 
Schicht versehen ist. Um einen derartigen Schalter zu reali- 
sieren, sind sehr geringe Toleranzen an den Lagerstellen 
bzw. an den Abschnitten des als Steuerboizen ausgebildeten 
Steuerteils erforderlich, die mit den Lagerstellen zusam- 
menwirken. Zum Aufbringen des Gleitmaterials sind meh- 
rere Arbeitsschritte erforderlich. AuBerdem ist eine derart 
genaue Fertigung mit hohem Aufwand und deshalb mit ent- 
sprechend hohen Kosten verbunden. 

[0005] GemaB dem bekannten Stand der Technik tritt fer- 
ner die Problematik auf, dass in bestimmten Temperaturbe- 
reichen ein gewisses Spiel in der Fiihrung vorhanden ist. 
Zwar mag in einem vorgegebenen Temperaturbereich eine 
weitgehend spielfreie Lagerung moglich sein; bei Tempera- 
turen auBerhalb dieses Temperaturbereichs ist allerdings 
aufgrund der unterschiedlichen Warmeausdehnungen der 
verwendeten Materialien ein unerwiinschtes Spiel vorhan- 
den. Dies fuhrt zu einem unangenehmen Schaltgerausch, zu 
einer unangenehmen Haptik beim Schalten und zu einem 
verstarkten Hebeiiiberschiagen in die entgegengesetzte 
Richtung nach dem Rucklauf bzw. Riickfiihren des Schal- 
ters. 

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Auf- 
gabe zugrunde, einen Schalter der eingangs beschriebenen 
Art derart weiterzubilden, dass das Steuerteil moglichst 
spielfrei in dem Schaltstuck bzw. in der Fuhrung geiagert ist, 
ohne dass hochgenaue Lagertoleranzen einzuhaiten sind. 
AuBerdem ist unabhangig von den verwendeten, unter- 
schiedlichen Materialien und unabhangig von auBeren Tem- 
peratureinfliissen eine spielfreie Lagerung wiinschenswert. 
[0007] Diese Aufgabe wird bei einem Schalter der ein- 
gangs beschriebenen Art erfindungsgemaB dadurch gelost, 
dass das Steuerteil einen sich in Langsrichtung erstrecken- 
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[0011] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung ergibt sich dann, wenn das freie Ende der Zunge eine 
nach innen gerichtete Erhebung aufweist, die mit der Feder 
zusammenwirkt. Die nach innen gerichtete Erhebung be- 
wirkt, dass die Zunge gegeniiber der Mantelflache des Auf- 
nahmeabschnitts federnd gespannt vorsteht bzw. im mon- 
tierten Zustand gegen die Fuhrung wirkt. Besonders vorteil- 
haft ist, wenn die dem Rastabschnitt nachstgelegene Feder- 
wicklung mit der Erhebung zusammenwirkt. 
[0012] Dabei ist vorteilhaft, wenn die Erhebung im 
Langsschnitt dreieck- oder keilfdrmig ist. Eine derartige Er- 
hebung hat den Vorteil, dass die in axialer Richtung wir- 
kende Federkraft an der Erhebung in zwei definierte Kraft- 
komponenten aufgeteilt wird, namlich zum einen in eine in 
axialer Langsrichtung wirkende Komponente, die den Rast- 
abschnitt gegen die Steuerkurve beaufschlagt, und in eine 
nach radial auBen wirkende Komponente, die die Feder- 
zunge gegen die Fuhrung beaufschlagt. Je nach Winkel der 
dreieck- oder keilformigen Erhebung konnen die Kraftkom- 
ponenten in ihrer Hone eingestelit werden. 
[0013] Um eine definierte Anlage der Zunge an der Fiih- 
rung zu erreichen, kann erfindungsgemaB ferner vorgesehen 
sein, dass das freie Ende der Zunge eine nach auBen gerich- 
tete Erhebung aufweist, die mit der Fuhrung zusammen- 
wirkt. Eine derartige Erhebung ist im Langsschnitt vorteil- 
hafterweise bogen- oder kreisformig, so dass in axialer 
Richtung gerichtete Reibungskrafte gering gehalten werden. 
[0014] Eine bevorzugte Ausfuhrungsform ergibt sich 
dann, wenn die Fiihrung im Querschnitt kreisformig ist. In 
einer derartigen Fuhrung kann das Steuerteil um seine 
Langsachse drehbar geiagert sein, was je nach Ausfuhrung 
der Steuerkurve vorteilhaft sein kann. Andererseits ist denk- 
bar, dass die Fuhrung im Querschnitt rechteckig, insbeson- 
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3. Schalter (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Zunge (32) direkt von der Feder 
(24) nach radial aufien beaufschlagt wird. 

4. Schalter (10) nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das freie Ende der Zunge (32) 5 
nahe dem Rastabschnitt (28) liegt. 

5. Schalter (10) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende 
der Zunge (32) eine nach innen gerichtete Erhebung 
(34) aufweist, die mit der Feder (24) zusammenwirkt. 10 

6. Schalter (10) nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die dem Rastabschnitt (28) nachstgele- 
gene Federwicklung mit der Erhebung (34) zusammen- 
wirkt. 

7. Schalter (10) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, dass die Erhebung (34) im Langsschnitt 
dreieck- oder keilformig ist. 

8. Schalter (10) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende 
der Zunge (32) eine nach aufien gerichtete Erhebung 20 
(36) aufweist, die mit der Fuhrung (22) zusammen- 
wirkt. 

9. Schalter (10) nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrung 
(22) im Querschnitt kreisformig ist. 25 

10. Schalter (10) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrung 
(22) in Richtung der Steuerkurve (26) eine geringfu- 
gige Aufweitung aufweist. 

11. Schalter (10) nach einem der vorhergehenden An- 30 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
eine Zunge (32) sich in Langsrichtung erstreckt. 

12. Schalter (10) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens 
zwei, vorzugsweise drei oder vier parallel zueinander 35 
verlaufende Zungen (32) vorgesehen sind. 
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dere quadratisch ausgebildet sein kann. 
[0015] Vorteilhaft ist femer, wenn die Fuhrung in Rich- 
tung der Steuerkurve eine geringfugige Aufweitung auf- 
weist. Diese geringfugige Aufweitung hat den Vorteil, dass 
ein Anliegen des hulsenartigen Aufnahmeabschnitts uber 
seine gesamte Oberflache nicht erfolgt. Vielmehr liegen die 
Federzungen, und insbesondere die nach auBen gerichteten 
Erhebungen der Federzungen, an der Oberflache der Auf- 
weitung an. Dies wirkt einem Verkanten oder Verklemmen 
des Steuerteiis in der Fiihrung entgegen. 
[0016] Vorzugsweise erstreckt sich die wenigstens eine 
Zunge in Langsrichtung. Hierdurch wird eine vorteilhafte 
Krafteinleitung der Vorspannkraft in die Zunge erreicht 
[0017] Um eine moglichst gleichmaBige und spielfreie 
Lagerung zu erhalten, ist besonders vorteilhaft, wenn meh- 
rere parallel zueinander verlaufende Zungen vorgesehen 
sind. Beispielsweise konnen drei oder vier sich in Langs- 
richtung erstreckende Zungen an dem hulsenartigen Auf- 
nahmeabschnitt angeordnet sein. 

[0018] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzel- 
heiten der Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu 
entnehmen, in der die Erfindung anhand des in der Zeich- 
nung dargesteliten Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben 
und erlautert ist. 

[0019] In der Zeichnung zeigen: 

[0020] Fig. 1 den Langsschnitt durch das freie Ende eines 
erfindungsgemaBen Schalters; 

[0021] Fig. 2 das Steuerteil des Schalters gemafl Fig. 1 in 
perspektivischer Darstellung; und 

[0022] Fig. 3 einen Langsschnitt durch das Schaltstuck 
und das Steuerteil gemaB Fig. 1. 

[0023] Fig. 1 zeigt das freie Ende eines Schalthebels eines 
Lenkstockschalters 10. Der Schalter 10 umfasst ein kappen- 
artiges Betatigungsglied 12, das in Richtung der Achse 14 
durch Driicken betatigbar ist. Das Betatigungsglied 12 be- 
einflusst ein Schaltstuck 16, das in Wirkverbindung mit ei- 
nem Kontaktgeber 18 steht. Zur Realisierung von exakt de- 
finierten Funktionsstellungen sieht das Schaltstuck 16 ein 
Steuerteil 20 vor, das in einer Fuhrung 22 axial verschiebbar 
gegen die Federkraft einer Feder 24 gelagert ist. Das Steuer- 
teil 16 umfasst einen mit der Federkraft gegen eine gehause- 
seitige Steuerkurve 26 wirkenden Rastabschnitt 28. Die 
Steuerkurve 26 sieht verschiedene Rastpositionen vor, mit 
denen der Rastabschnitt 28 zur Realisierung von exakt defi- 
nierten Funktionsstellungen zusammenwirkt. 
[0024] Wie aus den Fig. 2 und 3 deutlich hervorgeht, weist 
das Steuerteil 20 einen sich in Langsrichtung des Steuerteiis 
20 erstreckenden hulsenartigen Aufnahmeabschnitt 30 auf, 
der das dem Rastabschnitt 28 zugewandte Ende der Feder 24 
umgibt. Insbesondere aus Fig. 2 wird deutlich, dass der Auf- 
nahmeabschnitt 30 elastisch nachgiebige Zungen 32 auf- 
weist. Die Zungen 32 erstrecken sich in Langsrichtung des 
Steuerteiis 20 und sind parallel zueinander angeordnet. Die 
freien Enden der Zungen 32 sind dem Rastabschnitt 28 na- 
hegelegen und wirken unter Vorspannung nach radial auBen 
gegen die Fuhrung 22. Die Vorspannung, die grundsatzlich 
auch durch entsprechende elastische Eigenschaften des Ma- 
terials des Aufnahmeabschnitts 30 realisierbar ist, wird bei 
dem in den Figuren gezeigten Ausfuhrungsbeispiel dadurch 
erreicht, dass die Zungen 32 direkt von der Feder 24 nach ra- 
dial auBen beaufschlagt werden. Dies wird dadurch erreicht, 
dass die freien Enden der Zungen 32 eine nach radial innen 
gerichtete Erhebung 34 aufweisen. Die Erhebungen 34 wir- 
ken mit der Feder 24 bzw., wie aus Fig. 3 deutlich wird, mit 
der letzten, dem Rastabschnitt 28 zugewandten Federwick- 
lung zusammenwirken. Die Erhebungen 34 sind im Langs- 
schnitt dreieckformig und bewirken ein Aufspalten der von 
der Feder 24 erzeugten Axialkraft in nach radial auBen ge- 



richtete Radialkrafte F R . Die verbleibenden axialen Krafte 
sind in der Fig. 3 mit F A gekennzeichnet. 
[0025] Die freien Enden der insgesamt vier Zungen 32 
weisen nach auBen gerichtete Erhebungen 36 auf, die miW 
5 der Fuhrung 22 zusammenwirken. Die freien Enden der 
Zungen 32 kontaktieren folglich die Oberflache der Fuhrung 
22 lediglich im Bereich der Erhebungen 36. Dadurch wer- 
den gute Gieiteigenschaften des Steuerteiis 20 in der Fiih- 
rung 22 erreicht. 
io [0026] Sowohl die Fuhrung 22 als auch die AuBenseite 
des Steuerteiis 20 sind im Querschnitt kreisformig ausgebil- 
det. Die Fuhrung 22 weist in Richtung der Steuerkurve, also 
in Richtung des Rastabschnitts 28, eine geringfugige Auf- 
weitung auf. Durch Vorsehen dieser Aufweitung wird einem 
15 Verklemmen oder Verkeilen des Steuerteiis 20 bzw. des 
Aufnahmeabschnitts 30 in der Fuhrung 22 entgegengewirkt. 
[0027] Weil die Aufweitung lediglich in dem dem Rastab- 
schnitt 28 zugewandten Bereich der Fuhrung 22 vorgesehen 
ist, wird das dem Rastabschnitt 28 abgewandte Ende des 
20 Aufnahmeabschnitts groBflachig von der Fuhrung 22 ge- 
fuhrt. ErfindungsgemaB ist ebenfalls denkbar, dass an dem 
dem Rastabschnitt 28 abgewandten Bereich nach radial au- 
Ben gerichtete Erhebungen vorgesehen sind, die punkt- oder 
linienformig an der Oberflache der Fuhrung 22 anliegen. 
25 Dann ist es allerdings von Vorteil, wenn die Fuhrung 22 zy- 
lindrisch, also ohne Aufweitung, ausgebildet ist. 
[0028] Dadurch, dass uber die Feder 24 eine nach radial 
auBen wirkende Kraft F R erzeugt wird, mit der die Zungen 
32 bzw. das Steuerteil 20 unter Vorspannung in der Fuhrung 
30 22 des Schaltstucks 16 gehalten wird, wird das Steuerteil 20 
in dem Schaltstuck 16 spielfrei gelagert. Dennoch ist eine 
axiale Verschiebbarkeit des Schaltstucks gegen die axial 
wirkende Kraftkomponente der Feder 24 moglich. Der erfin- 
dungsgemaBe Schalter 10 hat folglich den Vorteil, dass die 
35 Schaltstellungen exakt definiert sind und ein fertigungsbe- 
dingtes Spiel nicht vorhanden ist, das zu einem lastigen 
Schaltgerausch, einer unangenehmen Haptik und zu einem 
verstarkten Hebeluberschlagen in entgegengesetzter Rich- 
tung nach dem Riicklauf des Betatigungsgliedes fuhrt. Der 
40 erfindungsgemaBe Schalter 10 ist ferner unabhangig von der 
Umgebungstemperatur mit gleichbleibender Exaktheit zu 
schalten. 

[0029] Samtliche in der Beschreibung, den nachfolgenden 
Anspriichen und in der Zeichnung dargesteliten Merkmale 
45 konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination 
miteinander erfindungswesentlich sein. 

Patentanspriiche 

50 1. Schalter (10), insbesondere Lenkstockschalter fur 

Fahrzeuge, mit einem Gehause, mit einem in dem Ge- 
hause beweglich gehaltenen, uber ein Betatigungsglied 
(12) beeinflussbaren Schaltstuck (16), wobei das 
Schaltstuck (16) ein in einer Fuhrung (22) gegen die 
55 Federkraft einer Feder (24) axial verschiebbar gelager- 
tes Steuerteil (20) umfasst, das einen mit der Federkraft 
gegen eine gehauseseitige Steuerkurve (26) wirkenden 
Rastabschnitt (28) aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Steuerteil (20) einen sich in Langsrichtung er- 
60 streckenden hulsenartigen Aufnahmeabschnitt (30) fur 
die Feder (24) aufweist und dass der Aufnahmeab- 
schnitt (30) wenigstens eine elastisch nachgiebige 
Zunge (32) aufweist, die unter Vorspannung nach ra- 
dial auBen gegen die Fuhrung (22) wirkt. 
65 2. Schalter (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Feder (24) mit der Zunge (32) derart 
zusammenwirkt, dass die Zunge (32) gegen die Fuh- 
rung (22) wirkt. 
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